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Mehr Mobilitat fiir die Menschen in Thiiringen! — Mobilitatswende jetzt!
Der Landesvorstand mdge beschlie3en:

DIE LINKE in Thiiringen setzt sich dafiir ein, dass die Mobilitdt der Menschen gesichert ist,
denn Mobilitat ist Grundbediirfnis des Menschen. In der autonomen ,vernetzten sowie der
Demand - Mobilitdt sehen wir einen moglichen Losungsweg fiir die Mobilitatsprobleme im
landlichen Raum. Mobilitit ist ein Schliisselthema der Daseinsvorsorge. Eine bessere OPNV-
Abdeckung und die Integration neuer Mobilitaitsangebote tragen zur Gleichstellung aller
Bevolkerungsgruppen bei. So kann der zunehmenden Abwanderung entgegengewirkt
werden und der landliche Raum auch im Blick auf die Mobilitat an Attraktivitat gewinnen.

Verkehrsunternehmen sind damit konfrontiert, dass Fahrgeldeinnahmen vor Ort zuriickgehen und
die Fixkosten fur Personal plus Fahrzeuge jedoch bleiben bzw. steigen. Der Schllssel fur die Zukunft
des offentlichen Nahverkehrs in der Flache und damit die Verkehrswende auf dem Land liegt vor
allem in der ,differenzierten Bedienung“. Dabei werden verschiedene Mobilitdtsangebote
bestmdglich aufeinander abgestimmt. Gerade hier ist vor allem eine effiziente Vernetzung aller vor
Ort bestehender Mobilitadtsangebote notwendig, um ein mdglichst umfangreiches aber auch
wirtschaftlich darstellbares Nahverkehrsangebot aufrechtzuerhalten.

Der wesentliche Bestandteil der Mobilitat ist ein Ubergeordnetes Hauptnetz von Bahnen und Bussen
im Taktverkehr als Rluckgrat. Erganzt wird es von lokalen Linienverkehren, die von den Haltepunkten
des Hauptnetzes aus einer Region erschlieen. Flexible Bedienformen wie Rufbusse und -autos,
die mit alternativen Mobilitatsangeboten wie Car -, Bike- oder Ridesharing kombiniert werden,
erganzen das Hauptnetz sinnvoll. Das ermdglicht ein Leben ohne den Ruckgriff auf das dem
motorisierten Individualverkehr zugrundeliegenden Auto als Privateigentum.

DIE LINKE. Thiringen setzt sich zusammen mit der Landesregierung daflr ein, Druck auf die
Bundesregierung auszuiben, ein 1€ pro Tag (oder 365 im Jahr oder 29€ im Monat) Ticket
deutschlandweit einzufihren. Im selben Schritt setzt DIE LINKE. Thiringen sich zusammen mit der
Landesregierung daflr ein, dass der Bund die Regionalisierungsmittel bedeutend erhoht, damit die
fur die Mobilitdtswende nétigen MalRnahmen auch zielgenau in ganz Thiaringen Gberall gleich gut
zur Verkehrswende beitragen. Aullerdem fordert DIE LINKE. Thiringen die Landesregierung auf,
sich nicht nur auf die Bundesregierung zu verlassen, sondern im Rahmen der vorhandenen
Méglichkeiten in Abwagung mit anderen Aufgaben, die Mobilitdtswende als Schwerpunkt des
Regierungshandelns zu definieren und den Ausbau vorhandener und neuer Infrastruktur sowie
Verkehrsmittel zu prifen und proaktiv voranzutreiben.

Ein einheitlicher Verkehrsverbund fur Tharingen, indem Bahnen, Busse sowie ,door-to-
door* Lésungen aufeinander abgestimmt sind, ist fur die Partei DIE LINKE. Thiringen eine Etappe
zum Ziel der Mobilitatswende. Dies wiederum bedeutet eine sozial-0kologisch vertragliche Mobilitat
fur die Menschen und die Umwelt. Der gesellschaftliche Trend der Digitalisierung ist eine Chance
fur die Verkehrswende. Wir mdchten die Veranderungen von Fahrzeugnutzung und
Mobilitatsverhalten thematisieren, denn autonomes Fahren kann nach unserer Auffassung einen
positiven Beitrag zur Verkehrswende leisten. Die LINKE. Thiringen setzt sich dafir ein die Chancen
neuer Mobilitat fir den Klimaschutz im Verkehr zu nutzen. Autonomes Fahren schafft neue
Moglichkeiten fur Mobilitatsangebote und wird zu Effizienzgewinnen im Fahrzeugbetrieb und
Verkehrsablauf beitragen. Diese Angebote lassen neue rdumliche Nutzungsanspruche entstehen:
fur Mobilitatsstationen, Fahrradabstellanlagen und Ladeinfrastrukturen.
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Wir wollen die Industrie bei der Fahrzeugautomatisierung unterstiitzen, denn autonome Fahrzeuge,
die im Flottenbetrieb ohne Einschrankungen flachendeckend innerhalb kurzester Zeit verfugbar sind,
kénnten den Mehrwert eines privat genutzten Pkw grundlegend in Frage stellen und die Grenze
zwischen individuellem und 6ffentlichem Verkehr verwischen.

Begriindung:

~Mehr Busse ist nicht die Lésung in Thiiringen, schwer einzuholen durch die etablierte Struktur des
MIv*®

DIE LINKE. Tharingen will, dass sich alle Burger:innen mobil, sicher und barrierefrei bewegen
kénnen — unabhangig von ihrem Einkommen. Die Alternative ist nicht einfach mehr Mobilitat,
sondern bessere: Viele wollen nicht zwangsweise standig mobil sein, sondern bessere
Madglichkeiten haben, um sich ihren Bedurfnissen entsprechend fortzubewegen. Deshalb wollen wir
die Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs erhdhen und mehr Menschen zum Umstieg
in die umweltfreundliche Bahn, den Bus, die Stralkenbahn, moderne Individuallésungen oder auf das
Fahrrad bewegen. Mobilitat neu denken heifdt flir DIE LINKE. Thiringen, 6kologische Vernunft und
soziale Gerechtigkeit gleichermallen zu berticksichtigen. Erhalt geht flir uns vor Neubau. Schon jetzt
leisten ein leistungsfahiges Straflenbahn- und Busnetz, alternative Antriebe, Sharingangebote,
Lastenfahrrader und attraktive Rad- und FuBwege einen wichtigen Beitrag zum Umweltschutz. Wir
wollen den Verkehr fur alle in einem Uberschaubaren Zeitraum kostenfrei und flachendeckend
gestalten. Dies gilt fir ganz Thuringen, die kreisfreien Stadte wie den landlichen Raum. Wenn wir
die Ziele zur Emissionsreduzierung im Verkehrssektor erreichen wollen, dann brauchen wir schnell
eine gute und sozial gestaltete Verkehrswende.

,Die Hélfte des Geldes, welches in den Verkehr gesteckt wird, wird durch Bliirokratie aufgefressen®
Dabei braucht eine Mobilitatswende, die auf offentlichen Verkehr setzt, alternative Produktion
jenseits des Autos und ist somit eine Chance zu Sicherung und Aufbau von Beschaftigung.
Hochkapazitive offentliche Verkehrstrager auf der Schiene und insbesondere der StralRe bleiben
auch in einer Zukunft mit autonomen Fahrzeugen erforderlich, schon allein zur Bindelung der
Verkehrsnachfrage. Autonome  Fahrzeuge, die in  Mobilitdtsdienstleistungsangeboten
zusammenarbeiten, stellen als Teil des Mobilitdtsverbundes eine wichtige flexible Ergdnzung zum
liniengebundenen Schienen- und Busverkehr (OPNV) dar. Die Nutzung diese Erganzungsfunktion
lasst die erwiinschten positive Effekte hinsichtlich Fahrzeugbedarf und Fahrleistung erwarten.



